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EINLEITUNG 5

1 Einleitung

Larm, der durch StraRen- und Schienenverkehr, von Flughafen und Industrie- oder Gewerbeanlagen
verursacht wird, ist eines der groten Umweltprobleme unserer Zeit. Ein Grofteil der Bevélkerung,
darunter auch viele Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Allensbach, fihlen sich durch Larm
belastigt oder gestort.

Die Gemeinde Allensbach ist gehalten, zur Erfullung der EU-Umgebungslé@rmrichtlinie 2002/49/EG bzw.
des §47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) eine Larmaktionsplanung fir die
Hauptverkehrsstralen sowie die Hauptschienenwege zu erstellen, welche innerhalb der Gemarkung
Allensbach liegen. In Stufe 1 wurden HauptverkehrsstraBen betrachtet, welche ein Verkehrsaufkommen
von 6 Mio. Kfz pro Jahr oder hoher aufweisen sowie Hauptschienenwege berlcksichtigt, die ein
Zugaufkommen von mindestens 60.000 Zligen pro Jahr aufweisen.

In 2. Stufe soll nun ein Larmaktionsplan fir alle Hauptverkehrsstralen bzw. Hauptschienenwege
aufgestellt werden, die ein Verkehrsaufkommen von mindestens 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 30.000 Zlige
pro Jahr aufweisen. Bei der Gemeinde Allensbach handelt es sich in der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung, um die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans.

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Anliegen der Larmminderungsplanung ist es, erhéhte Larmbelastungen der verschiedenen Quellen
systematisch und durch geregeltes, koordiniertes Vorgehen abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden
Larmaktionsplans ist zunéchst die Analyse und Bewertung der Larmbelastung innerhalb der Gemarkung
Allensbach, hervorgerufen durch die HauptverkehrsstraBen bzw. Hauptschienenwege zweiter Stufe
(vgl. Karte 1, Anlage 2). Anhand der Analyse wird herausgearbeitet, in welchen Bereichen aufgrund der
ermittelten Larmbelastung vordringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritaten fir
Handlungsansatze abzuleiten. Fir die ermittelten Konflikigebiete werden im Regelfall
Verminderungsstrategien aufgezeigt und daraus abgeleitet mdgliche Malnahmen  zur
Konfliktreduzierung dargestellt.

Ziel der Gemeinde Allensbach ist es, engagiert und effektiv Larmschwerpunkte zu identifizieren und
GegenmaBnahmen festzulegen. Kriterium ist die Uberschreitung eines der beiden Werte - des 24-
Stunden-Wertes Loen oder des Nachtwertes (22-06 Uhr) Lyight. Nach Empfehlung des Ministeriums fiir
Verkehr und Infrastruktur' (MVI) sind Larmaktionspléne grundsatzlich aufzustellen fiir Bereiche, in
denen der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen bei 65 dB(A) bzw. der Nacht-L&rmindex Lnignt bei 55 dB(A)
oder hoher liegt, sofern nicht nur wenige Menschen betroffen sind. Erganzend ist fiir alle kartierten
Bereiche zu prifen, ob diese ebenfalls einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Ausldsewerte
unterschritten werden. Auf Grundlage der Empfehlungen des MVI werden in der Gemeinde Allensbach
im Rahmen der ersten Aufstellung eines Larmaktionsplans, Larmschwerpunkte ab Beurteilungspegeln
von 70 dB(A) (Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnight) ausgewiesen. Verbesserungsbedirftige Situationen werden
ab Beurteilungspegeln von 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnignt) festgesetzt, Larmprobleme bestehen
bei Beurteilungspegeln ab 60 dB(A) (Loen) bzw. 50 dB(A) (Lnignt). Bei Uberschreitung der jeweiligen
Beurteilungspegel, sind passende Malnahmen zur Larmminderung zu ergreifen.

1 Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur, 2012: ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung*
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EINLEITUNG 6

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen Uber 70 dB(A)
(Lpen) bzw. 60 dB(A) (Lnight). Flr diese Bereiche sind prioritir Manahmen im L&rmaktionsplan
festzulegen, um die Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen zu verringern. Zur Minderung bzw.
Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung und Larmbelastigung wurden Zielwerte eingefuhrt, die nach
Mdglichkeit unterschritten werden sollen. Kurzfristig soll mit Hilfe der Zielwerte eine erhohte
Gesundheitsgefahrdung in hochbelasteten Gebieten ausgeschlossen werden. Langfristig sollen die
Zielwerte immer anspruchsvoller werden (vgl. Tabelle 1). Im Interesse einer sinnvollen und
vorausschauenden Larmaktionsplanung ist es die Zielsetzung, nicht nur die Larmschwerpunkte (Lpen >
70 dB(A) und Lngt > 60 dB(A)), sondern auch benachbarte Bereiche mit hoher Belastung zu
betrachten. Weiterhin ist es Ziel der Larmaktionsplanung, ruhige Gebiete gegen Zunahme von L&rm zu
schiitzen2. Ruhige Gebiete zeichnen sich durch eine besonders geringe Larmbelastung aus bzw. sind
aufgrund ihrer Nutzung besonders larmsensibel.

Tabelle 1: Zielwerte in der Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziele Zeitraum | LDEN | LNight

Minderung Gesundheitsgefahrdung / Lirmschwerpunkte (Richtwerte der o
) o , i . Kurzfristig 70 dB(A) | 60dB(A)
Larmschutz-Richtlinien StV; Mindestziel des Landes Baden-Wiirttemberg)

Vermeidung von gesundheitlichen Risiken / Verbesserungsbediirftige
Situationen (Umweltbundesamt; Schutzziele der Umweltministerkonferenz 2013 Mittelfristig | 65dB(A) | 55dB(A)
fir die Larmaktionsplanung)

Vermeidung von erheblichen Beldstigungen / Larmprobleme (WHO; L
. . . Langfristig 55 dB(A) | 45dB(A)
langfristiges Ziel des Landes Baden-Wiirttemberg)

Vermeidung von Belastigungen (Umweltbundesamt) Langfristig | 50 dB(A) | 40 dB(A)

1.2 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Im Stden Baden Wirttembergs, ca. 10 km nordwestlich der Stadt Konstanz, gegeniiber der Insel
Reichenau liegt die Gemeinde Allensbach am nérdlichen Ufer des Untersees. Zur Gemeinde
Allensbach zahlen die Ortschaften Hegne, Kaltbrunn und Langenrain/Freudental. Die Gemarkung der
Gemeinde Allensbach umfasst eine Flache von ca. 26,5 km2, auf welcher 7.271 Personen (Stand
31.12.2016) leben, dies entspricht einer durchschnittlichen Bevolkerungsdichte von 274 Einwohner/km?.
Die Gemeinde Allensbach liegt in der Region Hochrhein-Bodensee, welche aus den Landkreisen
Lérrach, Waldshut-Tiengen sowie Konstanz besteht. Die Region Hochrhein-Bodensee umfasst eine
Flache von ungefahr 2.750 km?2, auf welcher ca. 668.000 Menschen leben. Die Region ist gepragt durch
die Lage an der Staatsgrenze zu Frankreich sowie der Schweizer Eidgenossenschaft. Durch die Lage
auf der Halbinsel Bodanriick nimmt die Gemeinde Allensbach eine besondere Stellung bzgl. ihrer
verkehrlichen ErschlieBung ein. Wichtigste Uberregionale Verbindung ist die Bundesstralte B33, welche
die Gemeinde Allensbach am Kreuz Hegau mit der Bundesautobahn BAB81 verbindet, in ostlicher

2§ 47d Abs. 2 BImSchG
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EINLEITUNG 7

Richtung verlauft die Bundesstralle B33 Uber die Stadt Konstanz in die Schweiz, an der Staatsgrenze
geht die Bundesstralle B33 die schweizer Autobahn A7 Uber. Die BundesstraRe B33 verlauft am
norddstlichen Rand der Gemeinde Allensbach sowie stdlich des Ortsteils Hegne.

Allensbach ist weiterhin mit der Bahn zu erreichen, es besteht Anschluss an die Regionalbahn
Schwarzwaldbahn sowie an den im 30 Minuten Takt verkehrenden S-Bahnahnlichen Zug ,Seehaas”.
Letzterer verkehrt zwischen Konstanz und Engen und halt neben Allensbach auch im Ortsteil Hegne.
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Abbildung 1: Ausschnitt - Ubersicht der Region Hochrhein-Bodensee (Quelle: Regionalverband Hochrhein-
Bodensee)

Bedingt durch die landliche Lage und zugleich vielseitigem Kultur- und Freizeitangebot, ist Allensbach
ein attraktives Urlaubsziel fiir Ubernachtungsgaste. So wurden im Jahr 2016 {ber 130.000
Ubernachtungen in Hotels, Ferienwohnungen und Privatzimmern verzeichnet sowie ca. 70.000
Ubernachtungen auf Campingplétzen. Touristen in Allensbach kdnnen mit der VHB- Géstekarte den
Nahverkehr des gesamten Landkreises Konstanz kostenfrei nutzen und so beispielsweise die Stadt
Konstanz in etwa einer viertel Stunde erreichen. So kdnnen vom Tourismus ausgehende Larm- und
Schadstoffemissionen reduziert sowie das Nahverkehrsnetz ausgebaut werden.

Da entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie nur in der Gemeinde Allensbach
gemeldete Personen beriicksichtigt werden, wurden die Ubernachtungsgéste im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht mit einbezogen.

Es ist anzumerken, dass die Anzahl der tatsachlich durch Umgebungslarm betroffenen Personen
insbesondere wahrend der Sommersaison Uber der im Larmaktionsplan ermittelten Betroffenheit liegt.
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Abbildung 2: Ausschnitt Gemarkung Allensbach mit untersuchten Kartierungsstrecken (Schiene und StraRe), freier
MaRstab (Quelle: Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung, Stand 27.04.2017)

Zustandig fur die Erstellung des Larmaktionsplans auf Gemarkung Allensbach ist das Hauptamt:

Gemeinde Allensbach
Hauptamt
Rathausplatz 1
78476 Allensbach

1.3 Offentlichkeitsbeteiligung und Aufstellungsverfahren

Beauftragung:

Die Verwaltung der Gemeinde Allensbach hat das Biro PLANUNG+UMWELT, mit der Ausarbeitung der
Larmaktionsplanung 2. Stufe beauftragt. Die Bearbeitungsgrundlagen zur Larmaktionsplanung wurden
der Gemeinde Allensbach Mitte 2014 von der LUBW zur Verfligung gestellt.

Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentlicher Belange:

Der Entwurf des Larmaktionsplans 2. Stufe der Gemeinde Allensbach wurde am 19.09.2017 dem
Gemeinderat vorgestellt dieser stimmte dem Entwurf des Larmaktionsplans unter Abwagung seiner
Bedenken und Anregungen zu und beauftragte die Gemeindeverwaltung mit der Beteiligung der
Offentlichkeit gemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG in Form einer 4-wdchigen Auslegung des Entwurfs.
Weiterhin wurde die Verwaltung beauftragt, die Behdérden und Trager offentlicher Belange zu
unterrichten und zur AuBerung zum Larmaktionsplan der Gemeinde Allensbach aufzufordern. Der
Larmaktionsplan wurde vom 09.10.2017 bis zum 10.11.2017 im Rathaus Allensbach 6ffentlich
ausgelegt, zudem bestand die Mdglichkeit den Larmaktionsplan auf der Homepage der Gemeinde
einzusehen. Die Offentlichkeit erhielt wahrend der Auslegungsphase die Mdglichkeit Anregungen und
Bedenken zum Entwurf zu dufiern.
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EINLEITUNG 9

Die Trager offentlicher Belange wurden von der Gemeinde Allensbach zeitgleich angeschrieben und
aufgefordert innerhalb von 4 Wochen eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans
abzugeben. Die Stellungnahmen der Trager éffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit werden dem
Gemeinderat der Gemeinde Allensbach am 05.12.2017 dargelegt und durch selbigen abgewogen.

1.4 Rechtlicher Rahmen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt ein europaweites, einheitliches Konzept zur Vermeidung und
Verminderung von schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslarm fest. Sie verpflichtet zur
Erfassung der Larmbelastung durch Umgebungslarm aus den wesentlichen Larmquellen
(Hauptverkehrsstralen, Hauptschienenwege und GroRflughé&fen).

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments ist mit dem § 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt worden. Nach § 47 d werden Larmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation iiberpriift und gegebenenfalls neu tiberarbeitet.
Der Anwendungsbereich des § 47 BImSchG ,gilt fir den Umgebungslérm, dem Menschen
insbesondere in bebauten Gebieten, in offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines
Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden,
Krankenhé&usern und anderen ldrmempfindlichen Gebéuden und Gebieten ausgesetzt sind."

Weiterhin haben Larmaktionsplane nach § 47 d Abs. 2 den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und folgende Aspekte zu beinhalten:

,eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralBen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof3flughéfen und anderer Ldrmquellen, die zu beriicksichtigen sind,

— Nennung der zusténdigen Behdrde,

—  Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

— Benennung der geltenden Grenzwerte des Artikels 5,

— Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

— Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,

—  Protokoll der 6ffentlichen Anhérung geméR Artikel 8 Abs. 7,

— Auflistung bereits geplanter und umgesetzter Larmschutzmalinahmen,

— MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden in den néchsten 5 Jahren geplant haben,
einschlielSlich der MalBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

— Darstellung einer langfristigen Strategie,

— falls verfiighar, finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

— die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

Larmaktionsplans.*
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EINLEITUNG 10

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehért. Sie
erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit an der Ausarbeitung und Uberprifung der
Larmaktionsplane mitzuarbeiten. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die Offentlichkeit
ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie wurden in Baden-W(rttemberg fiir die Kartierung folgende
Zustandigkeiten festgelegt, die Zustandigkeiten sind fur Stufe 1 und Stufe 2 identisch:

Tabelle 2: Zusténdigkeiten fiir Kartierungen bei der Larmaktionsplanung

Kartiereinheit Zustandigkeit fiir die Kartierung
Ballungsraume jeweilige Kommune
HauptverkehrsstraRen LUBW

GroRflughafen Stuttgart LUBW

Haupteisenbahnstrecken

- bundeseigene Eisenbahnbundesamt

- nicht-bundeseigene LUBW

Die Zustandigkeiten fiir die Erstellung der Aktionsplane in Baden-Wiirttemberg regelt § 47e BImSchG in
Verbindung mit der Verordnung des Umweltministeriums Baden-Wurttemberg Uber die Zustandigkeiten
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz. Danach fungieren die Gemeinden als zustandige Behdrden
fir die Ballungsraume, Hauptverkehrsstraken und Haupteisenbahnlinien, die Regierungsprasidien als
zustandige Behdrden fir die GroRflughafen.

1.5 Berechnungsverfahren

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass die vorherrschenden Larmbelastungen durch
Berechnungen ermittelt und nicht gemessen werden. Die Bundesrepublik Deutschland hat sich dazu
entschieden, nationale Richtlinien so anzupassen, dass diese den Erfordernissen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie gentigen. Die Berechnung der Larmkarten fiir den StraRenverkehr erfolgt nach
der ,vorlaufigen Berechnungsmethode flir den Umgebungsléarm an Stralen (VBUS)*. Die Anzahl der
betroffenen Personen wird gemal der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittiung der
Belastetenzahlen durch Umgebungsléarm (VBEB)* abgeschatzt. Die Berechnung der Larmbelastung fiir
den Schienenverkehr erfolgt entsprechend der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslérm an Schienenwegen (VBUSch)*.

Das Berechnungsverfahren VBUS  berlcksichtigt neben der Verkehrsmenge und der
Fahrzeuggeschwindigkeit u.a. den Schwerverkehrsanteil, larmmindernde Stralkenoberflachen sowie
kinstliche und natirliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg und beruht auf der Basis der
nationalen Berechnungsvorschrift ,Richtlinien flir den Larmschutz an StralRen — RLS-90.

Die VBUS wurde mit der 34. BImSchV# zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes in
deutsches Recht umgesetzt. Im Unterschied zu den géngigen deutschen Rechtsnormen des

3 Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen RLS-90, der Bundesminister flir Verkehr, Abteilung Strafenbau, Ausgabe 1990
4 34. BImSchV, Verordnung Uber Larmkartierung, vom 06.03.2006;
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Immissionsschutzes wurden mit der VBUS folgende Larmindizies aus der Umgebungslarmrichtlinie
eingefihrt;

e Tagwert 06:00 — 18:00 Uhr (Mittelungspegel Lpay)

e Abendwert 18:00 — 22:00 Uhr (Mittelungspegel Levening)

e Nachtwert 22:00 — 06:00 Uhr (Mittelungspegel Lnight)

e 24-Stunden-Wert 00:00 Uhr — 24:00 Uhr (Mittelungspegel Loen)

Die eingefiihrten Larmindizies finden ebenfalls Verwendung in der VBUSch, zur Ermittlung der
Larmbelastung durch den Schienenverkehr. Direkt vergleichbar mit den deutschen Normen zum
Schallimmissionsschutz (wie z.B. den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen — RLS-902) ist damit
nur der Nachtwert. Die restlichen Beurteilungszeiten entsprechen bislang keiner deutschen Vorschrift
zum Schallimmissionsschutz. Der Lpen ist ein Uber 24 Stunden gemittelter Larmpegel, welcher sich aus
den Zeitbereichen DAY-EVENING-NIGHT zusammensetzt, die Zeitbereiche Evening und Night erhalten
eine spezielle Gewichtung (siehe Formel 1).

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (Day-Evening-Night) berechnet sich wie folgt:

1 _L ay = venin L
Lpgny =10-1g — (l?-l() 11)0 +4.10E410.+8.10w)

24

Formel 1: Berechnung des 24-stiindigen Larmindizies Loen (Quelle: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an StraRen (VBUS), 15.05.2006)

Zur Ermittlung der belasteten Personen, Flachen sowie Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
entlang der Hauptverkehrsstralen wird die VBEB herangezogen. Zur Berechnung werden
Immissionspunkte entlang der Gebaudefassaden auf einer Hohe von 4 Metern (+ 0,2 Meter) Uber dem
Gelande gesetzt. Pro Fassade soll mindestens ein Immissionspunkt gesetzt werden. Bei
Gebaudefassaden mit mehr als 5 Metern Lange werden mehrere Immissionspunkte entlang der
Gebaudefassade gesetzt. Dazu wird die Gebaudefassade in gleich lange Teilfassaden mit nicht mehr
als 5 Meter und nicht weniger als 2,5 Meter Lange aufgeteilt. Die Immissionspunkte liegen immer auf
der Mitte der Fassade bzw. der Teilfassade. Der Beurteilungspegel fiir die einzelnen Immissionsorte
entlang der Fassade wird entsprechend der VBUS berechnet (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Beispiel zur Festlegung der Position der maBgeblichen Immissionspunkte entlang einer Gebaude-
fassade (Quelle: VBEB, Kapitel 7)

Anhand von Daten des Einwohnermeldeamtes werden den Gebauden Einwohnerzahlen zugewiesen,
die Einwohner werden gleichmaRig auf die Immissionsorte entlang der Gebdudefassade verteilt. So
wird der Wert ,Einwohner pro Immissionspunkt® bestimmt, sobald die Beurteilungspegel der einzelnen
Immissionsorte berechnet sind, werden die Werte ,Einwohner pro Immissionsort mit den
Beurteilungspegeln  verknipft. Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten
Einwohnerzahlen in den Pegelbereichen nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BlmSchV
zusammengefasst. Aufgrund der hohen Anzahl an Immissionspunkten (oft fir relativ wenige Einwohner)
ist es notwendig, die Zahl der Belasteten in den einzelnen Berechnungsschritten durchgehend mit
FlieBRkommazahlen zu berechnen. Da die Anzahl der Wohnungen in den betrachteten Gebauden nicht
bekannt ist, wird bei der Ermittlung der larmbelasteten Wohnungen von einem Standardwert
ausgegangen. Es werden 2,1 Bewohner/innen pro Wohnung angesetzt und ausgehend von den
larmbelasteten Personen die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen berechnet.

Zur Ermittlung der Larmbelastung entlang von Schienenwegen wird die VBUSch herangezogen, diese
ist angelehnt an die nationale Berechnungsmethode Schall 03 der 16. BiImSchV>. Die Larmindizies der
VBUSch entsprechen denen der VBUS, der 24-stiindige Mittelungspegel Loen berechnet sich analog
zur VBUS (siehe Formel 1). Bei der Berechnung der Beurteilungspegel flr den Schienenlarm werden
u.a. die Fahrzeugart, die Bremsbauart, die Zuglange, die Geschwindigkeit und die Art des Gleisbetts
bericksichtigt.

516. BImSchV, ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung), Fassung vom 18.12.2014
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2 Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen

Die beriicksichtigten Eingangsdaten fir die Ermittlung der Larmbelastung entlang der
Hauptverkehrsstralen sowie der Hauptschienenwege wurden der Gemeinde Allensbach von der
Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) sowie vom
Eisenbahnbundesamt (EBA) in digitaler Form zur Verfligung gestellt. Die Ergebnislisten enthalten die
Zahl der larmbelasteten Einwohner, Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie die
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik Hauptverkehrsstralien
sowie Hauptschienenwege).

2.1 HauptverkehrsstraRen

Das Land Baden-Wurttemberg hat durch das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur (MVI) bzw. die
Landesanstalt flr Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) eine
Larmkartierung fir die Hauptverkehrsstralen, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den
Flughafen Stuttgart erstellt. Die von der LUBW durchgefiihrte Larmkartierung zweiter Stufe aus dem
Jahr 2012 beriicksichtigt sémtliche (bergeordnete Strallen (Bundesautobahnen, Bundesstralen und
Landesstralen) mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro
Tag. Der Larm an Kreis- und Gemeindestralen wird unabhangig von deren Verkehrsstarke
grundsatzlich nicht erfasst. Die Larmkartierung der LUBW bildet die Grundlage zur Larmaktionsplanung
der Kommunen vor Ort, die zustandig flr die Aufstellung eines Larmaktionsplans sind. Die
Larmkartierung der LUBW umfasst auf Gemarkung Allensbach ausschlieBlich die Bundesstralle B33
(Abbildung 2 bzw. Karte 1, Anlage 2). Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke auf der
BundesstralRe B33 innerhalb der Gemarkung Allensbach liegt bei bis zu 28.200 Fahrzeugen.

2.2 Hauptschienenwege

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat fur die L&rmaktionsplanung der Stufe 2 bundesweit eine
Larmkartierung an allen Haupteisenbahnstrecken durchgefiihrt, die ein Verkehrsaufkommen von 30.000
Zigen pro Jahr oder mehr aufweisen. Die Kartierung des EBA wurde im Januar 2015 mit einiger
Verspatung veréffentlicht. Innerhalb der Gemarkung Allensbach ist die Bahnstrecke Konstanz -
Allensbach - Radolfzell - Engen kartierungspflichtig (vgl. Abbildung 2 bzw. Karte 1, Anlage 2), auf
dieser Bahnstrecke kommt es u.a. zu Giter-, Fern- und Regionalverkehr. Insgesamt verkehren (iber
42.000 Zuge (vgl. Tabelle 3) auf der Bahnstrecke. Den GroRteil des Zugaufkommens stellt mit ca. 75 %
der Regionalverkehr. Grund fiir diesen sehr hohen Anteil ist das S-Bahn-ahnliche Zugangebot Seehas.
Dieser verbindet die Stadte Engen — Radolfzell - Konstanz im 30-Minuten-Takt miteinander.

Tabelle 3: Zugzahlen Bahnstrecke Konstanz - Allensbach - Radolfzell - Engen

Verkehrsaufkommen [Ziige/Jahr] Tag Abend | Nacht Summe

Fernverkehr 4.256 815 549 5.620
Regionalverkehr 21.883 6.253 3.765 31.901
Giiterverkehr 1.064 803 396 2.263
Sonstiger Verkehr 1.690 470 396 2.556
Summe 28.893 8.341 5.106 42.340
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2.3 Bisherige MaRnahmen zur Larmreduzierung

Innerhalb der Gemarkung Allensbach wurde bisher auf der KreisstraBe K6170 die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h  beschrankt. Die Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit fuhrt durchschnittlich zu einer Minderung der Larmbelastung um ca. 1,2 dB(A).

Tabelle 4: Umgesetzte MaBnahmen zum Schallschutz

Durchfiihrungszeitraum | MaRnahme

2002 Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h in Teilen der Radolfzeller-

und Konstanzer Stralte (Hafnerstrale bis etwa Schlappengasse).

3 Larmminderungspotentiale und Verminderungsstrategien

Potenziale zur L&rmminderung bestehen sowohl auf der Emissions- bzw. Verursacherseite als auch auf
der Immissions- bzw. Raumnutzungsseite. Auf der Emissions- bzw. Verursacherseite kann eine
Reduktion der Emissionen durch eine Verlagerung der Emissionsquelle oder die Reduzierung der
Emissionen am Emissionsort erreicht werden. Am Immissionsort (Immissions- bzw. Raumnutzungs-
seite) liegen die Potenziale auf der Ebene der Flachennutzungs- oder Bebauungsplanung. Hier kénnen
larmbezogene Nutzungsausweisungen oder Nutzungsanderungen festgeschrieben werden. Da
LarmminderungsmalRnahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, sollte als primare
Strategie eine Senkung der Emissionen an der jeweiligen Quelle angestrebt werden. Hierzu werden
nachstehend aktive und planerisch/ organisatorische Mdglichkeiten aufgefihrt:

— Minderung des Verkehrsaufkommens durch Verkehrsvermeidung,

— Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge (Instandhaltung),

— larmarme Fahrbahnbelage,

— Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

— Verkehrslenkung- und Verlagerung (z. B. Erhéhung OPNV-Anteil, UmgehungsstraRen),
— Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot),

— Verkehrsfluss verstetigen (z. B. Kreisverkehre, Verzicht auf Lichtzeichenregelung),

— Gestaltung des Straflenraumes,

— Forderung larmarmer und offentlicher Verkehrsmittel.

Als zweite Strategie kommen Malnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Ausbreitungsweg
vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von Larmschutzwéanden und -wallen
sowie Teilabdeckungen, Tunneln oder Einschnittslagen zu nennen. Mainahmen am Immissionsort (z.B.
Schallschutzfenster, Schalld@mmlfter) sollten erst dann durchgefiihrt werden, wenn aktive MaRnahmen
nicht durchgeflihrt werden kénnen oder nicht ausreichen.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche Malnahmen in Betracht, wie z. B. eine Pegelminderung
durch Abschirmung (SchlieBung von Baullicken, Geb&udeorientierung) oder durch Abstand.
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Bei kiinftig anstehenden Planungen auf der Raumnutzungsseite (Anderung oder Aufstellung eines
Bebauungsplanes, Anderung des Flachennutzungsplanes) kénnte mit diesen Mitteln oder durch eine
larmbezogene Nutzungsausweisung ein verstarkter Schallschutz erreicht werden.

Als letztes Mittel kommen passive MalBnahmen zum Schallschutz in Betracht. Passive Malinahmen
zum Schallschutz setzen am Gebaude an und sorgen damit fiir angemessene Innenraumpegel zum
Wohnen (z.B. ein Schallschutzfensterprogramm).

Verminderungs-

strategien

Emission Immission

Verkehr Wohngebiete

Gewerbe Auswahl der Mischgebiete

Industrie Konfliktgebiete =~ Gewerbegebiete
Sport- u. Frei- sonstige schutz-
zeitanlagen wiirdige Gebiete

Reduzierung der Emissionen Nutzungsénderung (B-Plan)

Erfassung der
Potentiale zur
Larmminderung

Verlagerung der Larmbezogene
Emissionsquellen Nutzungzuweisung (FNP)

Uberpriifen und Planen
konkreter MaBnahmen
MaBnahmenpléne

Abbildung 4: Verminderungsstrategien

3.1 Beitrag der Bevolkerung zur Larmminderung

Bei der Erstellung eines Larmaktionsplans ist die Offentlichkeit gehalten, aktiv bei der Erstellung
mitzuwirken. Neben den MaRnahmen, die im Rahmen des Larmaktionsplans betrachtet werden, konnen
alle Birgerinnen und Blrger der Gemeinde Allensbach ebenfalls einen groRen Beitrag zur
Larmminderung leisten. Schon kleine Anderungen im alltdglichen Verhalten haben eine positive
Auswirkung. Der einzelne Beitrag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in Summe ein sehr grolRes
Potential zur Larmminderung.

An erster Stelle steht ein Umstieg vom PKW auf umweltvertragliche Verkehrsmittel wie den OPNV, das
Fahrrad/ E-Bike oder zu Ful® gehen. Besonders der Weg zum Arbeitsplatz kann aus einer Kombination
verschiedener  Verkehrsmittel bestehen, z.B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride.
Fahrgemeinschaften sind ebenfalls eine sehr gute Mdglichkeit Larm zu reduzieren und gleichzeitig
Kraftstoff zu sparen. Eine angemessene Benutzung von KFZ bzw. des motorisierten Zweirads flihrt
weiterhin zur Reduktion des Larmpegels, hierzu zahlt u.a.:
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— niedertourige Fahrweise und angemessene Geschwindigkeit,

— Vermeidung zusétzlicher Gerausche (Hupen nur bei Gefahr, Tlren leise schlieRen),

— optimaler Reifendruck reduziert den Kraftstoffverbrauch und die Larmbelastung,

— bewusster Kauf larmarmer Reifen (Verordnung EG1222/2009) bzw. larmarmer Fahrzeuge,
— Nutzung von Car Sharing Angeboten (z.B. Elektro-Fahrzeuge fiir innerstadtische Fahrten).

4 Darstellung der Larmbelastung, Analyse der Larm- und Konfliktsituation
entlang der Hauptverkehrsstralen

Entsprechend den Berechnungsgrundlagen aus Kapitel 2 wurde die Larmbelastung entlang der
Hauptverkehrsstrallen in Form von Larmkarten, Diagrammen und Tabellen dargestellt. Die zugehdrigen
Berechnungsergebnisse wurden der Gemeinde Allensbach von der LUBW zur Verflgung gestellt und
durch das Biro PLANUNG+UMWELT aufbereitet.

4.1 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

Zur Darstellung der Larmbelastung entlang der Hauptverkehrsstrallen werden Rasterlarmkarten (vgl.
Anlage 2, Karte 2.1.1 bis 2.2.2) erstellt. Berechnet wurde ein regelmaBiges Gitter mit einer FeldgroRe
von 10x10 Metern, in 4 Metern Hohe Uber dem Gelande. Mittels mathematischer Funktionen werden
Isophonenbander mit gleichen Schallpegeln erstellt.

Als Interpretationshilfe werden die Schallimmissionskarten entsprechend der Orientierungswerte nach
,DIN-18005 Schallschutz im Stadtebau‘® in Larmpegelklassen eingeteilt und farblich abgestuft. Die
verwendete farbliche Abstufung in den Larmkarten gibt Hinweise auf die Larmschwerpunkte innerhalb
der Gemarkung Allensbach und zeigt die Gebiete auf, in denen vordringlicher Handlungsbedarf besteht.
Die Rasterlarmkarten 2.1.1 und 2.1.2 zeigen die ganztagige Straflenlarmbelastung (Loen - 24 Stunden)
entlang der BundesstraBe B33, wie sie durch die LUBW entsprechend den Berechnungsgrundlagen
(vgl. Kap. 2.1) ermittelt wurde. Die Strallenlarmbelastung in den Nachtstunden (Lnignt - 22-6 Uhr) ist in
den Rasterlarmkarten 2.2.1 und 2.2.2. dargestellt. Tabelle 5 zeigt die flaichenmaRige Larmbelastung auf
der Gemarkung Allensbach verursacht durch die Bundesstrale B33.

Entsprechend Tabelle 5 kommt es auf Gemarkung Allensbach aufgrund des StraBenverkehrs wahrend
des 24-stiindigen-Beurteilungszeitraums Lpen auf einer Flache von Gber 3 km? zu Larmbelastungen
oberhalb 55 dB(A). Auf einer Flache von ca. 80 Hektar werden Larmpegel oberhalb 65 dB(A) erreicht, in
diesen Pegelbereichen sind gesundheitliche Risiken flr die Anwohner nicht auszuschlieRen.

Tabelle 5: Larmbelastete Flachen aufgrund des StraBenverkehrs innerhalb der Gemarkung Allensbach

Larmbelastete Flachen - Tagwert (24- Pegelbereich Loen in dB(A)
Stunden-Wert) 255 265 275
Flache [km?] 3,2 0,8 0,2
Wohnungen 488 59 0

6 DIN-18005, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002
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Entsprechend den Berechnungen der LUBW sind wahrend des 24-stiindigen Beurteilungszeitraums
Loen geschétzt 547 Wohnungen Larmbelastungen oberhalb 55 dB(A) ausgesetzt, an 59 Wohnungen
werden Larmpegel erreicht, ab welchen gesundheitliche Risiken fiir die Anwohner nicht auszuschlieRen
sind.

Weiterhin wurden an den Wohngebauden entlang der Kartierungsstrecken Fassadenpegel berechnet
bzw. die Betroffenheit der Anwohner/innen gemal VBEB ermittelt. Die Immissionsorte am Gebaude
wurden entsprechend der VBEB in einer Hohe von 4 Metern ber dem Gelande verteilt, dies entspricht
ca. dem 1. Obergeschoss (vgl. Kap 1.2). Darlber hinaus werden die konfliktbehafteten Wohngebaude
innerhalb der Gemarkung Allensbach in den Karten 3.1.1 bis 3.2.2 (vgl. Anlage 2) dargestellt. Hierbei
handelt es sich um Detailkarten, in welchen die Gebaude entsprechend der Larmbelastung farblich
dargestellt sind. Die farbliche Abstufung wurde analog zu den Rasterlarmkarten entsprechend der ,DIN-
18005 Schallschutz im Stadtebau“ vorgenommen. Die von der LUBW ermittelten Belastetenzahlen
durch den Stralenlarm sind in Tabelle 6 dargestellt. Tabelle 6 zeigt die geschatzte Anzahl
larmbelasteter Einwohner auf Gemarkung Allensbach. Die Anzahl der larmbelasteten Gebaude wurde
ebenfalls ermittelt, maRgebend fiir die Einstufung der Gebaude ist der lauteste Larmpegel an der
Gebaudefassade.

Tabelle 6: Betroffenheitsstatistik der Gemeinde Allensbach aufgrund des StraBenverkehrs

Tag — Abend - Nacht Pegelbereich Lpen in dB(A)
(24-Stunden-Wert) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Einwohner 666 279 94 35
Gebaude 197 95 29 12
Nachts Pegelbereich Ly in dB(A)
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65
Einwohner 860 397 154 49
Gebaude 246 127 44 15

Die Belastetenzahlen werden jeweils flr die Beurteilungszeitrdume Lpen (24-stindiger
Beurteilungszeitraum) bzw. Light (Nachtzeitraum 22:00 bis 6:00 Uhr) dargestellt. Im Mittelungszeitraum
Loen sind geschatzt 35 Personen sowie Mittelungszeitraum Lyignt Sind geschatzt 49 Personen sehr
starken Belastungen [Loen 270 dB(A) bzw. Lnignt = 60 dB(A)] ausgesetzt. In diesen Larmpegelbereichen
besteht prioritarer Handlungsbedarf zur Reduzierung der Larmbelastung, diese sollte innerhalb eines
kurzfristigen Zeitraums so weit wie maglich verringert werden (vgl. Tabelle 1).

In den Pegelbereichen Loen = 65 dB(A) bzw. Lnigt = 55 dB(A) sind jeweils geschatzt 94 (Loen) bzw.
154 (Lnight) Personen betroffen. In diesen Larmpegelbereichen sind gesundheitliche Risiken nicht
auszuschlieBen und die Larmbelastung sollte mit den Mitteln der Larmaktionsplanung reduziert werden.
Insgesamt sind geschatzt tber 1.450 Personen wahrend den Beurteilungszeitraums Liight mindestens
Belastigungen durch StralRenverkehrslarm ausgesetzt (vgl. Tabelle 6).

Im Mittelungszeitraum Lnignt Sind weiterhin Gber 430 Gebaude mindestens Larmbelastungen [Lnignt = 45
dB(A)] ausgesetzt, hiervon befinden sich 59 Gebaude in einem gesundheitsgefahrdenden
Larmpegelbereich [Lnight = 55 dB(A)].
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Im Mittelungszeitraum Lpen sind insgesamt iber 330 Gebaude mindestens Larmbelastungen [Loen = 55
dB(A)] ausgesetzt, hiervon befinden sich 41 Gebaude in einem gesundheitsgefahrdenden
Larmpegelbereich [Lpen = 65 dB(A)]. Weiterhin sind die Klinken Schmieder nérdlich der Bundesstrale
B33 Larmbelastungen ausgesetzt.

4.2 Larmschwerpunkte entlang der Hauptverkehrsstrafen - VBUS

Als Larmschwerpunkte werden Bereiche mit Beurteilungspegeln oberhalb 70 dB(A) (Loen) bzw. 60
dB(A) (Lnignt) ausgewiesen (vgl. Kap. 3.1). Entsprechend der L&rm- und Konfliktanalyse gemaR Kapitel
4.1, ergeben sich 2 Larmschwerpunkte entlang der Bundesstralte B33 auf Gemarkung Allensbach.

Norddstlicher Teil von Allensbach:

Die Bundesstrale B33 verlauft norddstlich der Gemeinde Allensbach, die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke in diesem Bereich liegt bei ca. 26.000 Fahrzeugen.

Im nordostlichen Teil der Gemeinde Allensbach sind wahrend des 24-stiindigen Beurteilungszeitraums
Lpen geschatzt Gber 950 Personen mindestens Belastigungen ausgesetzt [Loen = 55 dB(A)], hiervon
sind geschatzt 121 Personen Larmpegeln ausgesetzt, die sich in einem gesundheitsgefahrdenden
Bereich [Loen = 65 dB(A)] befinden. Wahrend des néchtlichen Beurteilungszeitraums Lnignt sind
geschatzt tber 1.200 Personen mindestens Belastigungen ausgesetzt [Lnight = 45 dB(A)], hiervon sind
geschatzt 192 Personen Larmbelastungen ausgesetzt, welche sich in einem gesundheitsgefahrdenden
Bereich befinden [Lnignt = 55 dB(A)] (vgl. Tabelle 7).

Wahrend des Beurteilungszeitraums Loen werden an 9 Wohngebauden Fassadenpegel erreicht, die die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten bzw. erreichen[Loen = 70 dB(A)].Weiterhin sind die
Klinken Schmieder durch die Strallenlarm belastet (vgl. Abbildung 5).

Tabelle 7: Aufgrund des StraBenlarms der BundesstraBe B33 belastete Personen im norddstlichen Teil der
Gemeinde Allensbach

Larmpegel Anzahl betroffene
Wirkung (siehe auch Tabelle 1) Einwohnerfinnen
LDEN LNight LDEN LNight
70-75dB(A) | 60-65dB(A) | Gesundheitsgefahrdung / Lirmschwerpunkte 31 45
gesundheitlichen Risiken /
65-70dB(A) | 55-60dB(A) 90 147
Verbesserungsbediirftige Situationen

60 - 65 dB(A) | 50-55dB(A) erheblichen Belédstigungen / Larmprobleme 263 378
55-60dB(A) | 45-50dB(A) | Vermeidung von Beldstigungen / Larmprobleme 572 660
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Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

‘ Pegel Wirkung
> 55-60 dB(A) Belastigung
cco-ssann SIS
> 65 - 70 dB(A) gesundneitiche

B ooew  SER

> 75 dB(A) v

Kliniken Schmieder

Abbildung 5: Sensible Nutzungen und Larmschwerpunkte entlang der Bundesstrale B33 im nordéstlichen Teil der
Gemeinde Allensbach

Ortsteil Hegne:

Die BundesstraBe B33 verlduft sudlich vom Ortsteil Hegne, die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke in diesem Bereich liegt bei ca. 28.200 Fahrzeugen.

Im Ortsteil Hegne sind wahrend des 24-stlindigen Beurteilungszeitraums Loen geschéatzt 148 Personen
mindestens Belastigungen ausgesetzt [Loen = 55 dB(A)], hiervon sind geschatzt 11 Personen
Larmpegeln ausgesetzt, die sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich [Loen = 65 dB(A)]
befinden. Wahrend des néchtlichen Beurteilungszeitraums Lnight Sind geschatzt Gber 213 Personen
mindestens Belastigungen ausgesetzt [Lnignt = 45 dB(A)], hiervon sind geschatzt 13 Personen
Larmbelastungen ausgesetzt, welche sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich befinden [Lnignt =
55 dB(A)] (vgl. Tabelle 8).

Wahrend des Beurteilungszeitraums Loen werden an 3 Wohngebauden Fassadenpegel erreicht, die die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung tberschreiten bzw. erreichen[Loen = 70 dB(A)]. Weiterhin sind
das Kloster Hegne, welches als Altenpflegeheim genutzt wird sowie die Schule Marianum durch die
Larmbelastung betroffen (vgl. Abbildung 6).
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Tabelle 8: Aufgrund des StraBenldrms der BundesstraRe B33 belastete Personen im Ortsteil Hegne
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PLANUNG

Larmpegel Anzahl betroffene
Wirkung (siehe auch Tabelle 1) Einwohner/innen
LDEN LNight LDEN LNight
70-75dB(A) | 60-65dB(A) | Gesundheitsgefahrdung / Lirmschwerpunkte 5 5
gesundheitlichen Risiken /
65-70dB(A) | 55-60dB(A) 6 8
Verbesserungsbediirftige Situationen
60 - 65 dB(A) | 50 -55dB(A) erheblichen Belastigungen / Larmprobleme 15 19
55-60 dB(A) | 45-50dB(A) | Vermeidung von Belédstigungen / Lirmprobleme 122 180
]
Betroffene Gebdude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils hochsten Fassadenpegels)
‘\\ Pegel Wirkung
\\ > 55 - 60 dB(A) Belstigung
\
1- \\ > 60 - 65 dB(A) By
//) l:] > 65 - 70 dB(A) gesuagriwgtrliche
L/ Bl o5 G
Bl e !

*I Schule Marianum I

Kloster Hegne

Abbildung 6: Sensible Nutzungen und Larmschwerpunkte entlang der Bundesstrae B33 im Ortsteil Hegne
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5 Larmminderungsplanung entlang der Hauptverkehrsstralen

Die Bundesstrale B33 wird auf der ganzen Gemarkung Allensbach neu- bzw. ausgebaut (vgl.
Abbildung 7). Der Neu- bzw. Ausbau der Bundesstralle B33 auf Gemarkung Allensbach ist bereits
planfestgestellt, mit den StraBenbauarbeiten wurde teils begonnen. Beim Neubau bzw. der
wesentlichen Anderung einer Strae, gilt die 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung. Die 16.
BImSchV gibt Immissionsgrenzwerte vor, welche durch Schallschutzmaflnahmen eingehalten werden
mussen. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird das BImSchG (§§ 41 — 43) herangezogen,
um zu prifen ob der StraRenneubau bzw. die wesentliche Anderung der StraBe schadliche
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorruft, welche entsprechend dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Im Zuge dessen wird untersucht, ob ein Anspruch auf
Larmminderungsmalnahmen besteht. Anspruch auf Larmminderungsmalinahmen bestehen sobald die
Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV (iberschritten werden (vgl. Tabelle 9). Da es sich beim Ausbau
der BundesstraBe B33 auf Gemarkung Allensbach um eine westliche Anderung der StraRe handelt,
sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen malgeblichen Immissionsorten einzuhalten.
Entsprechend  den  schalltechnischen  Berechnungen  zur  Planfeststellung  fir  eine
BundesfernstralenmalBnahme  (Regierungsprasidium Freiburg, Referat 44, 04.10.2004), sind
MaBnahmen zum Schallschutz entlang der Neu- bzw. Ausbaustrecke notwendig. Hier zahlen u.a.
Tunnelbauwerke, Schallschutzwande und -wélle sowie Tieflagen (vgl. Abbildung 7).

Tabelle 9: Inmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsrichtwerte
Gebietskategorien Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 6:00)
[dB(A)] [dB(A)]

Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete sowie 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete sowie Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Abbildung 7: Geplanter Trassenverlauf (rot) der BundesstraBe B33 auf Gemarkung Allensbach sowie geplante

Tunnelbauwerke am nordoéstlichen Teil von Allensbach sowie siidlich des Ortsteils Hegne
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Entlang bestehender Bundes- und LandesstralBen besteht die Moglichkeit MaBnahmen zur
Larmminderung zu realisieren (Larmsanierungsmalnahmen). Mogliche MalRnahmen sind u.a. die
Aufbringung eines larmarmen Fahrbahnbelags, der Bau von Schallschutzwéanden oder die Aufstellung
eines Schallschutzfensterprogramms. Voraussetzung fiir die Realisierung ist die Uberschreitung der
Larmsanierungswerte (vgl. Tabelle 10) fir Landes- bzw. Bundesstralen, ein Recht auf Realisierung
besteht jedoch nicht. Die Immissionsgrenzwerte zur Larmvorsorge (16. BImSchV, Tabelle 9:
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV beim Neubau bzw. der wesentlichen Anderung von StraRen
sind konservativer als die Larmsanierungswerte (vgl. Tabelle 10) an bestehenden Bundes- und
Landesstralen in Baden Wirttemberg, dementsprechend werden durch den Aus- bzw. Neubau der
BundesstralRe B33 alle in Kapitel 4 herausgearbeiteten Larmschwerpunkte innerhalb der Gemarkung
Allensbach beseitigt und keine weiteren MaBnahmen zum Larmschutz entlang der Bundesstralke B33
notwendig bzw. umsetzbar.

Tabelle 10: Larmsanierungswerte an Bundes- und Landesstrafen in Baden Wiirttemberg

Lérmsanierung an LandesstraRen Larmsanierung an BundesstraRen
Gebietskategorien Tag Nacht Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr) | (6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A) 72 dB(A) 62 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 67 dB(A) 57 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete, Reine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
, . 65 dB(A) 55 dB(A) 67 dB(A) 57 dB(A)
sowie Krankenhauser, Schulen, Kur-
und Altenheime
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6 Analyse der Larm- und Konfliktsituation entlang der Hauptschienenwege

Die Berechnungsergebnisse zum Schienenlarm wurden der Gemeinde Allensbach vom
Eisenbahnbundesamt (EBA) zur Verfligung gestellt. Die Schallemissionen wurden vom EBA
entsprechend der VBUSch, die Betroffenheit entsprechend der VBEB berechnet (vgl. Kap. 1.5).

6.1 Darstellung und Analyse der Larm- und Konfliktsituation

Zu den vom EBA bereitgestellten Berechnungsergebnissen zahlen u.a. Rasterlarmkarten und
Fassadenpegel im SHP-Format sowie eine Betroffenheitsstatistik flir die Gemeinde Allensbach. Die
SHP-Dateien der Isophonenlinien fiir die Beurteilungszeitraume Lpen bzw. Lnight wurden vom Biiro
PLANUNG+UMWELT in Rasterlarmkarten aufbereitet und dargestellt, anhand der Fassadenpegel
wurden sog. Konfliktkarten erstellt. Zur Interpretationshilfe werden die Larmkarten entsprechend der
Orientierungswerte nach ,DIN-18005 Schallschutz im Stadtebau® in Larmpegelklassen eingeteilt und
farblich abgestuft. Die verwendete farbliche Abstufung gibt Hinweise, wo Larmschwerpunkte entlang
des Hauptschienenwegs liegen.

Die Rasterlarmkarten 2.3.1 und 2.3.2 zeigen die ganztagige Schienenlarmbelastung (Lpen - 24 Stunden)
entlang des untersuchten Hauptschienenwegs auf Gemarkung Allensbach. Die Schienenlarmbelastung
in den Nachtstunden (Lnight - 22-6 Uhr) ist in den Rasterlarmkarten 2.4.1 und 2.4.2 dargestellt (vgl.
Anlage 2). Tabelle 11 zeigt die vom EBA ermittelte flaichenméaRige Larmbelastung auf der Gemarkung
Allensbach, verursacht durch den untersuchten Schienenverkehr. Weiterhin ist die geschatzte Anzahl
larmbelasteter Wohnungen dargestellt. Entsprechend Tabelle 11 kommt es wahrend des
Beurteilungszeitraums Lpen auf ca. 16 Hektar zu extremen Larmbelastungen (Loen = 75 dB(A)), die die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Gberschreiten. Geschatzt liegen lber 345 Wohnungen in einem
gesundheitsgefahrdenden Bereich (Loen = 65 dB(A)). Hiervon wird an tiber 10 Wohnungen die Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung tberschritten (Loen = 75 dB(A)). Schulen oder Krankenh&user sind durch
den Schienenlarm nicht betroffen.

Tabelle 11: Larmbelastete Flachen, Wohnungen und Schulen aufgrund des Schienenverkehrs

Larmbelastete Flachen - Tagwert (24-Stunden-Wert) | Pegelbereich Lpen in dB(A)
255 265 275

Flache [km?] 2,0 0,56 0,16

Wohnungen 972 335 10

Weiterhin wurden durch das EBA an den Wohngebauden entlang des Hauptschienenwegs
Fassadenpegel berechnet bzw. die Betroffenheit der Anwohner/innen gemal VBEB ermittelt. Die
Immissionsorte am Gebaude wurden entsprechend der VBEB in einer Hohe von 4 Metern (iber dem
Gelande verteilt, dies entspricht ca. dem 1. Obergeschoss (vgl. Kap 1.5). Tabelle 12 zeigt die vom EBA
ermittelte geschatzte Anzahl larmbelasteter Einwohner auf Gemarkung Allensbach. Wahrend des
Beurteilungszeitraums Lpen sind geschatzt 140 Personen Dauerschallpegeln ausgesetzt, die die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten (Loen = 70 dB(A)). Wahrend des sensiblen
Nachtzeitraums Lnignt sind geschatzt 220 Personen gesundheitsgefahrdenden Dauerschallpegeln
ausgesetzt (Lnight= 60 dB(A)).
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Tabelle 12: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Personen aufgrund des Schienenverkehrs

Tag — Abend - Nacht Pegelbereich Loex in dB(A)
(24-Stunden-Wert) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Einwohner 370 280 210 130 10
Gebaude 196 159 104 135 13
Nachts Pegelbereich Ly in dB(A)
>50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Einwohner 330 240 170 40 10
Gebéude 193 114 134 55 2

6.2 Larmschwerpunkte und verbesserungsbediirftige Situationen entlang des
Hauptschienenwegs

Entsprechend der Larm- und Konfliktanalyse gemaR Kapitel 5.1 sowie einer Ortsbegehung ergeben sich
ein Larmschwerpunkt mit Beurteilungspegel oberhalb 70 dB(A) (Lpen) bzw. 60 dB(A) (Lnight) auf
Gemarkung Allensbach sowie Larmprobleme im Ortsteil Hegne. Im Folgenden werden beide Bereiche
betrachtet.

6.2.1 Allensbach

Die untersuchte Bahnstrecke verlauft quer durch die Gemeinde Allensbach, links und rechts entlang der
Bahnstrecke befinden sich vornehmlich Ein- und Mehrfamilienhduser. Die untersuchten Wohngebaude
liegen groltenteils direkt an der Bahnstrecke. Die L&rmbelastung entlang der Bahnstrecke in
Allensbach liegt tags sowie nachts in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich (vgl. Karte 2.3.1, 2.4.1
sowie 3.3.1, 3.4.1, Anlage 2). Weiterhin betroffen durch den Schienenlarm ist der Campingplatz
Allensbach. Die Betroffenheit sollte innerhalb eines kurzfristigen Zeitraums reduziert werden.

Abbildung 8: Wohnbebauung entlang des Hauptschienenwegs in Allensbach
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Pegel

> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
| >60-650B(A)
> 65 - 70 dB(A)

>70-75dB(A)

> 75 dB(A)

Orientierungswerte
DIN-18005
Allg. Wohngebiet
Mischgebiet

Gewerbegebiet

Abbildung 9: Larmbelastung in Allensbach aufgrund des Schienenverkehrs wéhrend des Beurteilungszeitraums

Loen sowie sensible Nutzungen entlang der Bahnstrecke

6.2.2 Ortsteil Hegne

Die untersuchte Bahnstrecke verlauft stdlich des Ortsteils Hegne, der Schienenldrm beeintrachtigt
einerseits Wohngebaude als auch das Kloster Hegne und die Schule Marianum (vgl. Abbildung 10).
Sudlich der Bahnstrecke liegt der Campingpatz Hegne welcher ebenfalls durch den Schienenlarm
beeintrachtigt wird. Die Larmbelastung entlang der Bahnstrecke im Ortsteil Hegne ist in den Larmkarten
2.3.2, 2.4.2 (Rasterlarmkarten) sowie 3.3.2, 3.4.2 (Gebaudelarmkarten) dargestellt (vgl. Anlage 2).
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" | Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils hochsten Fassadenpegels)
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—

Abbildung 10: Lé&rmbelastung im Ortsteil Hegne aufgrund des Schienenverkehrs wahrend des
Beurteilungszeitraums Loen sowie sensible Nutzungen entlang der Bahnstrecke

7 Larmminderungsplanung entlang der Hauptschienenwege

Die im Kap. 6 vorgenommene Analyse und Bewertung der Larm- und Konfliktsituation liefert die
Grundlage zur Ausarbeitung von La&rmminderungsmafinahmen in den jeweils betroffenen Raumen, fiir
die unterschiedliche Malknahmen, u.U. alternativ oder in Koppelung formuliert werden mussen.

7.1 Larmsanierung an Hauptschienenwegen

Entgegen der Larmvorsorge (geregelt in der 16. BImSchV) beim Neubau oder wesentlichen
Anderungen an Schienenwegen ist die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen nicht gesetzlich
vorgeschrieben. Vorhandene Schienenwege unterliegen nicht der Larmschutzverordnung. Die
Bundesregierung hat im Jahr 1999 ein Larmsanierungsprogramm eingerichtet, in welchem seit dem
Jahr 2014 jahrlich 130 Millionen Euro zur L&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen zur
Verfligung gestellt werden.
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Die Bundesmittel konnen fur aktive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzwande oder -walle), fur
passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, Liftungseinrichtungen) sowie in besonderen
Féllen auch fir die Dammung von Aufenwanden verwendet werden. Weiterhin ist es madglich
MafRnahmen am Schienenweg durchzufihren.

In der ,Richtlinie fir die Forderung von Malnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes*” wird die Durchflinrung einer Kosten-Nutzen-Bewertung
zur Ermittlung des Nutzes einer aktiven SchallschutzmaBnahme genannt. Die Wirkung einer aktiven
Schallschutzmafinahme I&sst sich dadurch bewerten, dass die erreichbare Larmminderung sowie die
Anzahl der Einwohner/innen, die einer Larmbelastung oberhalb der L&rmsanierungsgrenzwerte
ausgesetzt sind, gegenubergestellt und vergleichen wird.

Entsprechend der geltenden Forderrichtlinie vom 14.05.2014 kdnnen nur an Gebauden passive
Schallschutzmallnahmen gefordert werden, die vor dem 01.04.1979 errichtet wurden, bzw. der
Bebauungsplan in dessen Geltungsbereich die Gebaude liegen vor diesem Stichtag in Kraft getreten ist.
In  Tabelle 13 sind die Grenzwerte dargestell, bei deren Uberschreitung eine
Larmsanierungsmalnahme nach Malgabe der Forderrichtlinie durchgefihrt werden kann. Um die
Grenzwerte zu erreichen werden in erster Linie aktive Schallschutzmalnahmen durchgefiihrt. Sind
aktive MaBnahmen nicht durchflihrbar (Stadtbild, schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis etc.) wird den
Eigentimern der betroffenen Gebaude die Durchfihrung von passiven Schallschutzma3nahmen (z.B.
Schallschutzfenster) angeboten.

Tabelle 13:Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen

Gebietskategorie Tag 6:00 — 22:00 Uhr Nacht 22.00 - 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, 70 dB(A) 60 dB(A)
reine Wohngebiete
Misch-, Dorf-, Kerngebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete 75 dB(A) 65 dB(A)

7.2 Handlungsansatze zur Reduzierung des Schienenlarms, MaRnahmenwirkung
und -beurteilung

Eine generelle Regelung zur Larmsanierung bzw. zum Larmschutz entlang von Schienenstrecken gibt
es in Deutschland nicht. Nur beim Neubau eines Schienenwegs bzw. bei der wesentlichen Anderung
eines Verkehrswegs besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz. An Bestandsstrecken kdnnen
Larmsanierungsmalnahmen als freiwillige Leistung des Bundes entsprechend der ,Richtlinie zur
Forderung von Malinahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes* durchgeflhrt werden. Weiterhin ist festzuhalten, dass ein Larmaktionsplan keine bindende
Wirkung gegenuber Dritten (wie z.B. der DB Netz AG) entfaltet®.

7 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 07.05.2014
8 VGH Mannheim, Urteil vom 25. Juli 2016, Az: 10 S 1632/14
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In Kapitel 6 wurden die Larmschwerpunkte sowie Larmprobleme entlang des Hauptschienenwegs
herausgearbeitet, aufbauend auf Kapitel 6.2. werden nachfolgend MaRBnahmen fiir die jeweiligen
Bereiche vorgeschlagen (vgl. Tabelle 14). Die Ausdehnung der Manahme - Nr. A ist in Abbildung 12
dargestellt.

Tabelle 14: MaBnahmenplanung entlang der Hauptschienenwege auf Gemarkung Allensbach

Konfliktbereich MaRnahmen
Nr. | betroffene Gebiete Nr. | MaBnahmenbeschreibung
A Allensbach AM Schienenstegabschirmungen zum Schutz der

Wohngebaude und schutzbediirftiger Freirdume

B Entlang des gesamten Schienenwegs B1 Aufstellung eines Schallschutzfensterprogramms bei
Uberschreitung der Larmsanierungswerte an
Schienenwegen

Entlang der Bahnstrecke durch Allensbach wird die Anbringung von Schienenstegabschirmungen
empfohlen (vgl. MaBnahme-Nr. A1). Hierdurch sollen einerseits schutzbedurftige Wohnbebauungen
sowie sensible Nutzungen entlang des Hauptschienenwegs geschitzt werden, andererseits sollen die
von Touristen und Einheimischen vielfaltig genutzten Freibereiche sowie der Campingplatz Allensbach
geschitzt werden.

Schienenstegabschirmungen verringern den Schallpegel direkt an der Quelle und beeintrachtigen das
Stadtbild nicht. Der vom Gleis abgestrahlte Schall wird durch die Abschirmung eingefangen, die
Schienenstegabschirmung  wirkt somit wie eine kleine Schallschutzwand am Gleis. Die
Minderungswirkung von Schienenstegabschirmungen liegt im Bereich von 3 dB(A). Eine
Minderungswirkung von 3 dB(A) ist analog zum StralRenverkehr mit einer Halbierung des
Zugaufkommens gleichzusetzen. Der Einbau von Schienenstegabschirmungen kann parallel zum

Zugbetrieb erfolgen.
“ .
Calmmoon

Abbildung 11: Schienenstegabschirmungen (Quelle: DB Netz AG)
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Mthah;;nkonzept zur
Larmminderung

¥ oty ' i \ Schienenstegabschirmung

===+ Gemarkungsgrenze

Abbildung 12: Empfohlene MaRnahmen zur Minderung des Schienenlarms in Allensbach

Entlang des untersuchten Schienenwegs auf Gemarkung Allensbach soll fiir alle schutzbedurftigen
Gebaude, an denen die Larmsanierungswerte (vgl. Tabelle 13) an Schienenwegen Uberschritten
werden, ein Schallschutzfensterprogramm aufgestellt werden (vgl. MaBnahmen-Nr. B1).

In Tabelle 15 sind die durchschnittlichen Minderungspotentiale der einzelnen SchallschutzmalRnahmen
dargestellt.

Tabelle 15: Durchschnittliche Minderungspotentiale und Erstellungskosten der MaRnahmen

MaRnahme Minderungspotenzial am Immissionsort Kosten pro Einheit
Schienenstegab- Im Bereich von 3 dB(A) - ca. 164 € je laufender
schirmung Meter
Larmschutzfenster je nach Ausfiihrung - ca. 500 €/ Stk.

(Durchschnitt
verschiedener
Materialien)
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8 Zusammenfassung

Das Biiro PLANUNG+UMWELT wurde von der Gemeinde Allensbach beauftragt einen Larmaktionsplan
zweiter Stufe zu erstellen. Zu den untersuchten Strecken gehéren auf Gemarkung Allensbach folgende
StraBen und Schienenwege (vgl. Karte 1, Anlage 2):

e Bundesstralle B33,
e Hauptschienenweg zwischen Konstanz — Allensbach — Radolfzell,

Bei der Erstellung eines Larmaktionsplans ist die Offentlichkeit gehalten, aktiv bei der Erstellung
mitzuwirken. Neben den MaBnahmen, die im Rahmen des Larmaktionsplans betrachtet werden, konnen
alle Bargerinnen und Burger der Gemeinde Allensbach ebenfalls einen groRen Beitrag zur
Larmminderung leisten (vgl. Kap. 3.1).

Larmbelastung entlang der untersuchten StraRenabschnitte:

Die Larmbelastung der untersuchten Bundesstrale B33 ist in Kapitel 4 sowie in den zugehdrigen
Larmkarten (vgl. Anlage 2) dargestellt. Entlang der Bundesstrale B33 ergeben sich 2
Larmschwerpunkte, der norddstliche Teil von Allensbach sowie der Ortsteil Hegne.

Mit dem planfestgestellten Neu- bzw. Ausbau der Bundesstralie werden alle Larmprobleme entlang der
B33 auf Gemarkung Allensbach beseitigt, weitere MalBnahmen zur Larmminderung entlang der
Kartierungsstrecke B33 sind daher nicht notwendig bzw. umsetzbar (vgl. Kap. 5).

Larmbelastung entlang der Haupteisenbahnstrecke Konstanz - Allensbach - Radolfzell:

Entlang des untersuchten Hauptschienenwegs kommt es in Allensbach zu sehr starken
Larmbelastungen, welche die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung tberschreiten (vgl. Kap. 6). Es wird
empfohlen die Larmbelastung innerhalb eines kurzfristigen Zeitraums durch die Anbringung von
Schienenstegdédmpfern zu reduzieren (vgl. Kap. 7).

Umsetzung der MaRnahmen:

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Malnahmen kann nicht allein durch die kommunale
Larmminderungsplanung der Gemeinde Allensbach gepriift und geplant werden. Die Fortsetzung der
Planungen erfordert vor allem den Dialog mit den fiir die Umsetzung zustandigen Behérden und
Planungstragern, damit die Konditionen fir eine Umsetzbarkeit sowie Reihenfolge, Ausmafl und
zeitlicher Ablauf von MaBnahmen (Prioritatensetzung) diskutiert werden kénnen. Hierbei dirften vor
allem Aspekte der Finanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund stehen.
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9 Quellenverzeichnis

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
- Verkehrslarmschutzverordnung (18.12.2014):

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007):
Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007

Bundesministerium der Justiz [Hrsg.]: Bundesanzeiger vom 17. August 2006
Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren flir den Umgebungslarm nach § 5 Abs.
1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 22. Mai 2006
- Vorlaufige Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)-
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralken (VBUS)-
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)-
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI)-

Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Inmissionsschutz — LAI-AG Aktionsplanung (2007):
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung gema UMK-Umlaufbeschluss 33/2007 von der
Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen, 30. August 2007

Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Inmissionsschutz - LAI (2006):
Hinweise zur Larmkartierung einschlieSlich Beratungsunterlage und Niederschrift zu TOP 9.3.1
der 112. Sitzung der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz am 07. und 08.
September 2006 in Dessau.

DIN-18005 - Schallschutz im Stadtebau, Beuth Verlag (07/2002):
Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung.

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie liber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005

Larmschutz im Schienenverkehr (05/2015);
Alles Uber Schallpegel, innovative Technik und Larmschutz an der Quelle — Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden Wiirttemberg (2011): Strategie flr einen
larmarmen Verdichtungsraum, Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in
interkommunaler Zusammenarbeit

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
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Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen RLS-90: Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung
Strallenbau, Ausgabe 1990

Richtlinie zur Forderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes (05/2014): Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur

Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden Wiirttemberg: AZ53-8826. 15/75
vom 23.03.2012 (,Kooperationserlass®)

Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden Wiirttemberg: AZ53-8826. 15/75
vom 12.04.2013 (,Informationen zur Larmaktionsplanung*)

Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden Wiirttemberg: AZ53-8826. 15/75
vom 11.10.2013 (,Larmaktionsplanung — Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren®)

Verordnung des Umweltministeriums liber Zustandigkeiten nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz und nach dem Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie 96/82/EG
(Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung - BImSchZuVO) vom 3. Marz 2003 (GBI. S.
180)
zuletzt geandert durch Artikel 122 der Verordnung vom 25. April 2007 (GBI. Nr. 9, S. 252) in Kraft
getreten am 16. Juni 2007

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006
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10 Anhang

Anlage 1:

Anlage 2:

Betroffenheitsstatistik der LUBW
Betroffenheitsstatistik des EBA

Larmkarten
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Kartierungsstrecken

Kartierungsstrecken LUBW

Hauptschienenweg

! Kartierungsabschnitt

Stral3enbezeichnung
Durchschnittliche tagl.

Bundesstralle B33

avorimoos | Verkehrsstarke (Kfz/Tag)
Sv-Anteil /
Hoéchstgeschwindigkeit
---- Gemarkungsgrenze

Datengrundlagen:

Stralkenlarmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg,
LUBW 2012;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA, 2015
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Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA, 2015
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LUBW 2012;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA, 2015
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LUBW 2012;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA, 2015
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Datengrundlagen:

Stralkenlarmkartierung des Landes Baden-W irttemberg,
LUBW 2012;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA, 2015
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Datengrundlagen:

Straflenldrmkartierung des Landes Baden-W rttemberg,
LUBW 2012;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA, 2015
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