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GUTACHTTEN

MEINE NR. 87 3 06

BEBAUUNGSPLAN RAHRENBERG
DER GEMEINDE ALLENSBACH/RODENSEE.

ANDERUNG DURCE AUSWEISUNG EINER
FRIEDEOFSERWEITERUNG.

LARMSCHUTZ ENTLANG DRR
BUMNDESSTRASSE 33.

Auftraggeber: Blrgermeisteramt Allenskach
7753 ALLENSPACH

Allgemeines:

1it Datum vom 19.03.1983 bat der Verfasser ein Gutachten
Nr.83210 vorgelegt. Darin wird der Lirmsctutz entlang
der BundesstraBSe 33 fiir ein danach an dieser Stelle
geplantes Baugebiet hebhandelt. Inzwischen soll der PRe-
bauungsplan so gedndert werden, daB entlang der Bundes-
straBe 33 eine Frweiterung des Friedhofes angelegt
werden soll.

Um zu priifen, welcher Verkehrsldrm auf die Grabfelder
einwirkt und welche MaBnakmen zu seiner Abschirmung
erforderlich werden, hat die Gemeinde Allenshach, ver-
treten durch ihkren Plirdermeister, den Verfasser um eine
Ergdnzung seines seinerzeitigen Gutachtens geheten.
Diese wird hiermit vorgelegt.



Rechtsgrundlagen und Normen:

Bundes-~-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974
(BGesB1.1974, Nr.24, S.721 ff):

Hier heiBt es in §50

"Planung: Bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen
sind die flir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Fldchen einander so zuzuordnen, daB schddliche Um-
welteinwirkungen auf die ausschlieflich oder Uber-
wiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonsti-
ge schutzbedlirftige Gebiete soweit wie mdglich ver-
mieden werden."

Bundesbaugesetz in der Fassung vom 18.08.76:

Notwendige L&rmschutzvorkehrungen k&nnen im Be-
bauungsplan nach §9, Abs.l, Nr.24 B.Bau G. festge-
setzt werden. Damit k&nnen fiir eine notwendige Ab-
schirmung des L&rms nicht nur die notwendigen Fl&-
chen, sondern auch deren Ausgestaltung bestimmt wer-
den.

Soweit ein ausreichender Larmschutz nicht durch
stiddtebauliche MaBnahmen erreicht werden kann, soll
in den Bebauungsplan durch Kennzeichnung nach §9,
Abs.5, B.BauG ein Hinweis aufgenommen werden, daB
in bestimmten gerduschbelasteten Fldchen bei der
Errichtung von Gebiuden bauliche Lirmschutzvorkeh-
rungen erforderlich sind.

Richtlinien flir den La&rmschutz an StraBen (RLS 81)
Ausgabe 1981, der Bundesminister flr Verkehr, Ab-
teilung StraBenbau.

DIN 1320, akustik, Grundbegriffe.
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VORNORM DIN 18 005, Blatt 1, "Schallschutz im
Stddtebau, Hinweise flir die Planung, Berechnungs-
und Bewertungsgrundlagen”, Mai 1971.

DIN 18 005, Teil 1, "Schallschutz im Stddtebau,
Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen", Entwurf
April 1982.

DIN 18 005, Teil 2, "Schallschutz im Stidtebau,
Richtlinien flir die schalltechnische Bestandsauf-
nahme", Entwurf Januar 1976.

DIN 45 642, Messung von Verkehrsgerduschen, Ausg.
Okt.1974.

Entwurf eines Gesetzes zum Schutz gegen Verkehrs-
ldrm an StraBen und Schienenwegen, - Verkehrsldrm-
schutzgesetz - (V.-Ldrm-Sch.G) vom 28.02.1980.

Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen
AuBenldrm, Fassung Sept.l1l975, gleichlautend mit
DIN 4109, Teil 6, Entwurf okt g4.



Der Beurteilungspegel ist im allgemeinen zahlenmiBig
gleich dem Mittelungspegel.

Als Beurteilungszeitrdume werden hier verwendet:
fir den Taqg 06.00 bis 22.00 Uhr;

fir die Nacht 22.00 bis 06.00 Uhr.

Der fir die Ldrmbeldstigung maBgehende Schallpegel
entsteht wihrend der Hauptverkehrszeiten von 07.00 bis
09.00 Uhr und von 16.00 bis 18.00 Uhr.

Die nach DIN 18 005, T.1, E April 1982 ermittelten
Schallpegel gelten fiir den Fall, daB leichter Wind
(etwa 3 m/s), von der Quelle zum Immissionsort weht
und Temperaturinversionen vorhanden sind.

Bei anderer Windrichtung und Temperaturschichtungen
¥6nnen, - insbhesondere in grofer Entfernung von der
Quelle - , auch deutlich niedrigere Werte vorkommen.

Dagegen ist nur selten und kurzzeitig mit geringfiigigen
Uberschreitungen zu rechnen.

Messungen in weniger als 3,0 m Entfernung vor einem
betroffenen Haus k&nnen durch Reflexionen von der
Fassade zu hohe Werte ergehen.

Nach den Richtlinien flir den Lirmschutz an StraBen
(RLS 81) und gleichlautend nach DIN 18 005, T.l, E
April 82 wird die Einwirkung von Schall auf ein Gebiet

"oder einen Punkt eines Gebietes berechnet.

StraBenverkehr:

FiliieBender Verkehr:

Der gesamte auf einer StraBe oder auf einem betrachteten
StraBenteilstiick flieBende Verkehr wird als eine
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Begriffes

Unter Schallpegel wird hier der Schalldruckpegel
nach DIN 1320 verstanden. Der A-bewertete Schall-
pegel in dezi-Bell - dB(A) - ist ein nach DIN
45 633 frequenz-bewerteter Schallpegel. Durch die
Bewertung nach Kurve A wird berilicksichtigt, daB
tiefe Frequenzen bei gleicher Schallstdrke als we-
niger stdrend empfunden werden als hohe. Der A-
Schallpegel wird somit als angendhertes MaBR filir die
Stdrwirkung eines Gerdusches verwendet. Dabei ent-
spricht ein Pegelunterschied von 10 dB{(A) etwa
einer Verdoppelung bzw. einer Halbierung der ent-
sprechenden Lautheit.

Unter Mittelungspegel wird hier der energie-dqui-
valente Dauerschallpegel in dB(A) nach DIN 45 641
"Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeitlich
schwankender Schallvorgdnge" mit dem Halbierungs-
parameter g = 3 verstanden. Dieser Schallpegel ent-
spricht der iber den zu kennzeichnenden Zeitraum
gemittelten Schallintensit&dt.

Der Mittelungspegel dient zur Kennzeichnung von
Gerduschen mit zeitlich verdnderlichem Schallpegel.

Er entspricht dem Schallpegel eines gleichbleibenden
Dauergerdusches, das in der StOrwirkung dem zu kenn-
zeichnenden, verdnderlichen Gerdusch gleichgesetzt
wird. Dabei wird eine ErhShung oder Verringerung

des A~Schallpegels um 3 dB(A) wie eine Verdoppelung
bzw. Halbierung der Einwirkungszeit eines gleich-
bleibenden Gerdusches bewertet.

Der Mittelungspegel kennzeichnet nicht die H&he
und Anzahl einzelner Pegelspitzen.

Mathematisch wird der Mittelungspegel wie folgt
definiert:

!
dt’

'
-

i T

0,1(t)

Darin sind T die MeBzeit oder der Beurteilungszeit-
raum, L(t) = Schallpegel in dB zur Zeit t.



Der Verﬁehrslérm wird als eine Linienschallquelle in
0,5 m HBhe lber der Mitte der Fahrbahn angenommen.

Die Schallemission ist abhdngig von:

der Verkehrsstérke;
dem Lkw-Anteil;

der StraBenoherfliche;
der Geschwindigkeit;

der erhdhten Stérwirkung von signalgesteuerten
Kreuzungen + Eirmmiindungen;

der Steigung des hetrachteten StraBenstlickes;
dem Abstand des Immissionsortes von der Lirmquelle

und der Abschirmung durch Cebdude, Bepflanzungen u.s.
Hindernissen.

Durch Reflexionen an Hausfassaden erhtht sich der Lirm-

pegel.
4. Verkebrshelastung und Beurteilungspegel:
4.1 Nach dem Z&hlergebnis der letzten Verkehrszihlung der

automatischen Z&hlstelle Nr.8220 1100 in Markelfingen
betrug der durchschnittliche Tagesverkehr 1985

DIV 1985 = 18.053 Kfz/Tag.

Dahei lag der Lkw-Anteil bei 10%.



Nach DIN 18 005 splittert sich der durchschknittliche
Tagesverkehr auf in einen

Tagverkebr mit

0,06 x 18053

Nachtverkehr mit 0,011 x 18053

Nach Bild 4, DIN 18 005, T.1,
Schalleistungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahn

mit:

Loros
Korrekturwerte:

Asphaltheton
2-streifig
Verkehrsgeschw.
Kreuzung
Steigung
BSschungswald
Reflexionen

Nach Rild 4, DIN 18 005, T.1
der Schalleistungspegel in 2

mitte mit

Lo
Korrekturwerte:

wie vor

mT25

’
5

Lonos

]

I

1.083 Kfz/k

199 Kfz/h

% 82 errechnet sich der

]

69,2 AB(A)

69,0 dB(A)

¥ April 82 errechknet sich
m Abstand von der Fahrbahn-

61,2 dB(a)

-0,2 "

61,0 dB(A)



<

-

Immissionsort 1:

Die Immissionsorte sind auf dem in der Anlage zu
Gutachten beigefligten Lageplan eingetragen.

diesem

Horizontaler Abstand von Fahrbahnmitte = 25 m
Tieflage gegeniiher StraBe 416,95 - 413,50 = 3,45 m
Pegelminderung = 5,1 dB
Beurteilungspegel:
Am Tage: Loy = 69,0 -5,1=263,9 ds (A)
nachts Loy = 61,0 - 5,1 = 55,9 "
Immissionsort 2:
Horizontaler Abstand von Fahrbabnmitte = 25 m
Tieflage gegeniliber der BundesstrafBe

416,47 - 413,07 = 3,40 m
Pegelminderung = 5,1 dB
Beurteilungspegel:
Am Tage: Loop = 69,0 - 5,1 = 63,9 AB(A)
nachts : LB2N = 61,0 - 5,1 =55,9 "




5. BeurteilungsmaBstibe:

5.1 Flir Friedh6fe gibt es keine codifizierten HOchst-
werte der Verkehrsldrmbelastung.

In einer Besprechung mit dem Landratsamt Konstanz

~ Baurechtsamt - und Vertretern der Gemeinde Allensbach
am 13.05.87 wurde festgelegt, daB hier die gleichen
Grenzwerte anzusetzen sind, wie sie fiir Allgemeine

und Reine Wohngebiete gelten, wenn sie an Bundesfern-
strafBen in der Baulast des Bundes angrenzen.

Hierbei wird bherilicksichtigt, daB es sich um eine In-
terimsl&sung handelt, weil die BundesstraBe 33 in ab-
sehbarer Zeit entweder tiefer oder auf eine andere
Trasse verlegt wird.

5.2 Nach den Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes vom
06.07.83, gedndert durch Rundschreiben Nr.5/86 wvom
15.01.86, liegen die Grenzwerte im Einwirkungshereich
von BundesfernstraBen

tagsiiber bhei 70 dB(A)
und nachts bei 60 dB(A).
6. Ergebnis der Untersuchung:

Die Beurteilungspegel liegen tagsiiber mit

LB = 63,9 dB(A)

unter den Planungsrichtpegeln nach Ziff.5.2 von 70 dR(A).
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Nachts wird der Friedhof nicht benutzt. Lirmschutz-
maBnahmen sind daher nicht notwendig.

Urheberrecht:

Flir dieses Gutachten beanspruche ich den gesetzlichen
Urheberschutz. Vervielfdltigungen sind nur mit meiner
Einwilligung zuldssig.

Dieses Gutachten darf nur fiir Zwecke verwendet werden,

die mit dem hier untersuchten L&rmschutzproblem zu-
sammenhédngen.

Ausfertigung und Erkldrung:

Dieses Gutachten besteht aus 11 Seiten. Davon sind
10 Seiten Text und ein Bebauungsplan als Anlage.

Das Gutachten wird in 6 Ausfertigungen erstattet. Die
erste bis flinfte Ausfertigung bekommt die Auftraggebe-
rin; die sechste Ausfertigung bleibt nach den Vorschrif-
ten der Industrie- und Handelskammer Hochrhein-Bodensee
in meinen Akten.

Dies ist die 5, Ausfertigung.

Dieses Gutachten wurde von mir in meiner Eigenschaft
als Offentlich bestellter und vereidigter Sachverstin-
diger fir Bauakustik, Schall-, L3rm-, Erschiitterungs-
und Wadrmeschutz nach hestem Wissen und Gewissen unpar-
teiisch angefertigt.

Konstanz, den 29.05.1987 PR N
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